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Favoriser l’usage du vélo pour le travail et les loisirs

Offrir aux habitants des itinéraires cyclables continus, lisibles et sécurisés
Cet objectif se concrétise dans le Schéma Directeur 
Cyclable métropolitain et s’inscrit dans le Projet Mo-
bilités 2020-2025-2030.
Cette approche globale sur le territoire de Toulouse 
métropole (qui a la compétence des voies cyclables) 
nous permet de bénéficier de financements et se 
traduit aujourd’hui par une programmation plurian-
nuelle d’investissements qui concourt à développer 
les infrastructures des modes de déplacements doux 
sur notre commune et à réaliser un maillage avec les 
autres communes de la métropole.
Nous vous présentons ici la cartographie du réseau 
structurant sur notre secteur ainsi que la program-
mation des réalisations prévues d’ici 2026.
Par ailleurs, la municipalité a demandé en complément  
à Toulouse métropole de rechercher des solutions 
pour :

• traiter de façon plus sécurisée le chemin de Garabet, dans le cadre de la 
rénovation de l’enrobé qui devra être engagée à moyen terme, mais aussi et 
surtout poursuivre l’étude d’un aménagement des bas-côtés, chaque fois que 
possible, permettant notamment aux piétons de circuler hors de la chaussée, 
dans une topographie compliquée par la déclivité du chemin et des limites de 
propriétés peu homogènes.

• relier les deux ”Voies Vertes” (RM826 et RM18) via la rue des Coteaux 
permettant ainsi de desservir par un cheminement cycle sécurisé les écoles, 
la crèche, la médiathèque et le complexe Patrick Pépi, les Alaé, l’école de 
musique, les salles de la Marne et plus à l’est, le stade et le collège.

(1) Une ”Voie Verte” est un aménagement en site propre réservé 
à la circulation non motorisée. Elle est destinée aux piétons, aux 
cyclistes, aux rollers, aux personnes à mobilité réduite.
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La programmation des infrastructures  2021-2026 
Pistes cyclables et voies multimodales

Les réalisations
2021 
• Sécurisation des traversées piétonnes et cyclables au 

droit de la Saune (RM16 et RM57).
2022 
• Mise en conformité des ”Voies Vertes(1)” de la mairie 

vers le quartier de Saint-Jory (RM826) et vers le centre 
de loisirs, le stade et le collège jusqu’au rond-point de 
Leiria (RM18).

• Liaison RM16 Clinique / Centre-Ville (CVCB /centre-
ville-Scotto-Tournesols-Ribaute) au mois de novembre.

2023
• Rénovation de la piste cyclable Entiore - Rond point 

de Ribaute (séparation piéton/cycle et mise en place 
d’obstacles interdisant le stationnement sauvage).

2028 
• Réalisation de la voie multimodale Jonction Est. 

Les études
• Prolongation des ”Voies Vertes” vers Flourens, Drémil-

Lafage et Aigrefeuille. Ces deux voies desserviront sur 
leur trajet le nord de Quint (RM826) et le sud (RM18).

• Prolongation de la Liaison Multimodale Sud-Est reliant 
les lignes de transport en commun Linéo 1 et Linéo 7 
(route de Castres / route de Revel).

• Etude de l’extension du parking-relais de Ribaute  
intégrant une alvéole deux-roues sécurisée pour une 
mise en œuvre avant fin 2024.

La Loi LOM (Loi 
d’Orientation des Mobi-
lités) fixe l’objectif de 
tripler la part modale du 
vélo dans les déplacements quotidiens 
pour atteindre 9 % en 2024.
Sur la base des enseignements tirés de notre enquête 
Mobilités 2021, les déplacements domicile-travail des 
Quint-Fonsegrivois représentent 26,4 % vers le secteur 
économique Sud-Est (Montaudran, Labège, Rangueil, etc.) 
et 24,4 % vers Toulouse intra-muros. 

54 % de ces déplacements étant à moins de 10 kms, 
cela légitime pour la municipalité les actions visant au 
développement du réseau de voies cyclables à Quint-
Fonsegrives.

Favoriser le report modal vers le vélo ! 
Fort des résultats de l’enquête sur les mobilités (ci-
contre), et confortée par la programmation actée 
de la jonction Est qui intégrera une voie dédiée au 
vélo, la municipalité a milité auprès de la métropole 
pour créer une continuité cyclable sur l’axe centre-
ville-Scotto-Tournesols-Ribaute afin d’assurer un 
maillage avec le réseau existant des voies cyclables 
en amont (RM18) et en aval (RM16).
Cette orientation a été validée par la métropole et 
est désormais intégrée dans le Schéma Directeur 
Cyclable. 
Après études, le choix privilégie la réalisation d’une 
”Chaussée à Voie Centrale Banalisée” (CVCB).


